Wohin verkehrt Europa —
Verkehrsplanung in der Region Frankfurt / Rhein-Main
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Gebiet des Ballungsraums Frankfurt/Rhein-Main und des
Regierungsbezirks Darmstadt

Planungsverband:
2,2 Mio Einwohner,

1 Mio Beschaftigte,
Tendenz (noch) steigend

RP Darmstadt:
3,8 Mio Einwohner,

1,5 Mio Beschaftigte,
Tendenz (noch) steigend

Region Rhein-Main (IHK):

5,3 Mio Einwohner,

2.0 Mio Beschaftigte,
Tendenz (noch) steigend
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Kernaufgabe des Planungsverbandes:
Regionaler Flachennutzungsplan
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Beispielhafte Arbeiten des Planungsverbandes im Bereich
,Vverkehr*

m Betreuung der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main, die modellhaft das
Verkehrsverhalten der Region abbildet.

m  Erstellung der zugrunde liegenden Bevolkerungs- und
Beschaftigtenprojektionen

= Erstellung des Entwurfs fur die Verkehrsnetze als Grundlage fur den
RegFNP

® Zusammenarbeit mit den Gebietskorperschaften bei regionalen
Verkehrsaufgaben, z.B. uberortliches Radverkehrsnetz

® Kooperative Planung regionaler Verkehrsprojekte, z.B.
Regionaltangente West

®  Stellungnahmen im Bauleitverfahren, Planfeststellungsverfahren,
Raumordnungsverfahren
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Handlungsansatze: Radverkehr, z.B. bike & business

® Die Verknupfung der Interessen Fahrrad fahrender
Mitarbeiterinnen mit denen ,,ihrer“ Unternehmen

® Die Starkung des beruflichen Radverkehrs im System
lokaler und regionaler Verkehrspolitik und -planung

® Die konzeptionelle Einbeziehung des offentlichen
Personennahverkehrs

® Die Verbesserung des Fahrradimages als modernes
Verkehrsmittel im Berufsverkehr
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Handlungsansatze: OPNV, z.B. Regionaltangente West
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OPNV ohne Fahrgéste:
Forderungen der Burgerlnltlatlve in Sossenhelm
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Regionale Trends der Bevolkerungs- und
Wohnflachenentwicklung

Bevolkerungsentwicklung 1987-2001

Verdnderung in %
] -3 hiz &
T ] groider EHEsAD
I groiter |5 bis 44,2
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Verkehrliche Besonderheit:
Pendleraufkommen Frankfurt und Eschborn

®  Frankfurt hat uber 300.000 Einpendler am Tag,
Die Bevolkerung am Tag ist um die Halfte hoher als nachts.
Frankfurt hat 76 Arbeitsplatze auf 100 Einwohner.

®  Eschborn, Sulzbach, Schwalbach, Liederbach (,,Speckgurtel”) haben
sogar eine Einpendlerquote von 90%.
Eschborn hat 140 Arbeitsplatze auf 100 Einwohner.

= Die Beschaftigtenentwicklung ist — wie die Einwohnerentwicklung —
regional sehr unterschiedlich

2 Die Pendler-Verkehrsstrome verandern sich und sind nicht nur auf
das Zentrum ausgerichtet.
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Verkehrsverhalten Kernstadte (OF/FFM) — Umland im PV

Frankfurt/Offenbach
m '/, der Haushalte ohne PKW r
® 3 bis 4 Wege am Tag, am meisten N

Teilzeit beschaftigte Frauen

'/, der Haushalte ohne Fahrrad m

?[, wohnen <1 km von 0
Bahnhaltestelle entfernt

Weniger als '/, der Wege =

klassischer Berufsverkehr,
davon die Halfte per PKW

Einkaufen fast 2 zu Ful u

Umland

/., der Haushalte ohne PKW

3 bis 4 Wege am Tag, am meisten
Teilzeit beschaftigte Frauen

'/, der Haushalte ohne Fahrrad

weniger als die Halfte wohnen < 1
km von Bahnhaltestelle entfernt

Weniger als '/, der Wege

klassischer Berufsverkehr,
davon mehr als %/, per PKW

Einkaufen zu V2 zu Ful®

= stadtische Lebensformen sind verkehrlich umweltfreundlicher !

18.6.04 2003 -10 - Verkehr Rhein-Main ':'I',‘.;

" . i€ & &
fiwrame=asy



Allgemeine Tendenzen des Verkehrsgeschehens

® Individuellere Lebensstile, prekare Beschaftigungsverhaltnisse, funktional
gemischtere Stadte fuhren zu einer Diversifizierung von Zeiten, Wegen und
Wegeketten in der Region. Verkehrsmittel werden spezifischer gewahilt.
OPNV wird weniger rentabel.

®  Der Guterverkehr auf den Autobahnen nimmt zu, gleichzeitig sind diese
integraler Teil des regionalen StraRennetzes. Verdrangungen bei Staus
belasten WohnstraRBen in den Stadten.

®  Einkauf in nur per Auto erreichbaren Zentren nimmt zu. (,,groRflachiger
Einzelhandel®)

®  Die Luftschadstoffe, inshesondere Staube sind im derzeitigen Ausmal
demnachst nicht mehr erlaubt.

=  Offentliche Gelder fiir neue StraBen, StraBensanierung und OPNV wird nicht
mehr im bisherigen Ausmaf zur Verfugung stehen.

® Benzin wird teurer.

2 Fiihrt das automatisch zur Anderung des Problembewusstseins (der
Planungsmethoden, des Verkehrsverhaltens...)?
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Generalverkehrsplanung (nicht nur) in der Region
Rhein-Main — eine Methodenkritik
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Verkehrsnetze werden als FlieBRmodell mit Widerstanden und
Engstellen abgebildet. (z.B. VDRM)

Engstellenbeseitigung zur Herstellung eines optimalen
FlieBzustandes sind das abgeleitete Ziel.

Neue StraBen und neue Verkehrsfuhrungen werden modellhaft
»eingehangt® und auf ihre ,,Netzwirkung uberpruft.

Zwangsweise kommt es zu Umverteilungen und ,,Entlastungen® an
anderer Stelle”; Verkehr erzeugende Wirkungen neuer Angebote
werden kaum erfasst.

Die Wechselwirkungen zwischen Verkehrs-Infrastruktur - Umfeld -
Entwicklungsdynamik wird nicht abgebildet

Planerische Wertentscheidungen werden technisch verbramt,
urbane, integrierte Losungen verhindert.
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Daten in der VDRM

Grundlagendaten zur Ermittlung von Anwendung der Daten in der
Verkehrsnachfrage und Verkehrsangebot Verkehrsplanung

= Einwohner in Wohngebieten

» Beschaftigte an Arbeitsstatten

» Schuler und Studenten an Bildungsstatten _> Berechnung der
= Motorisierung Verkehrsnachfrage

= Einkaufs- und Freizeiteinrichtungen

1
= Angebot des offentlichen Verkehrs Berechnung der Auslastung
(16 500 Strecken, 6 500 Knoten, 4 100 Linien ) * .
der Verkehrsinfrastruktur

= StralRennetz gl

(20 500 Strecken, 9 500 Knoten) Bewertung von MaRnahmen
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Funktion der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main —
ein komplexes Rechenmodell simuliert Verkehr (bis 2020)

= |nstrumentarium zur Abschatzung verkehrlicher Folgewirkungen
von VerkehrsinfrastrukturmaBnahmen

= |nstrumentarium zur Abschatzung verkehrlicher Folgewirkungen
von siedlungsstrukturellen Veranderungen (z. B. Veranderungen der
Bevolkerungsstruktur, Beschaftigtenstruktur)

= Einheitliche Datenbasis fur alle Verkehrsuntersuchungen in der
Region

= Rechtssicherheit fur Verkehrsuntersuchungen aufbauend auf der
VDRM

= Basis fur Modelle der kurzfristigen und dynamischen
Verkehrsprognose




Denkanstofe 1: Liberalisierung und Vernetzung
statt Verregelungen

Angleichung
von
indigkeiten
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Zuwendung zur Strafe

Funktions-
uberlagerungen
raumlich/zeitlich

Vorrang fur Langsamere
mehr Kommunikatioﬁ
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Verkehrsversuche
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Durch den Planungsverband formulierte Leitlinien

®  Verkehr ist integrierter Bestandteil von Stadt und Region und deshalb immer
im Kontext der angestrebten Flachenentwicklung zu behandeln*

® . Die negativen Auswirkungen des MV auf Gesundheit, Umwelt, Landschaft
und Stadt sollen vermindern werden. Es sollen grundsatzlich keine neuen
Flachen fur ,,Verkehr versiegelt werden, es sei denn zur ErschlieBung von
neuen Siedlungsflachen.”

m  ,Verkehrsarten und —strome sollen gemischt und uberlagert werden,
Verkehrsnetze engmaschig und durchlassig gestaltet werden, um eine
groBe ErschlieBungswirkung bei der Minimierung der Trennwirkung durch
Trassen zu erzielen.”

m ,Jede neue StraRe muss auf die durch sie potenziell induzierte
stadtebauliche Dynamik hin uberpruft werden.”

® |, Investitionen in Verkehrsinfrastruktur sollen gegenuber anderen
offentlichen Investitionen abgewogen werden.*
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MaRnahmen z.B.

B Priorisierung der hunderte von geplanten StraBenneu- und Ausbauvorhaben
in der Region nach nachvoliziehbaren und breit angelegten Kriterien

®  Forderung von kommunalen Verkehrskonzepten, eingebunden in
Stadtentwicklung und —gestaltung mit Prioritat der Nutzung des Bestandes

®  HauptverkehrsstraBen — innerorts oder (noch) auerorts stadtebaulich und
landschaftlich fassen und einbinden (Anbaufreiheit, Netzschlusslogik und
Hierarchisierung suggeriert ortsfreien Raum)

®  Abbau von StraBenplanungs- und Bauverwaltungen zugunsten von Stadt-
und Regionalplanungsbehorden

®  Mehr regionale Kooperation
®  Radverkehrsforderung

®  eng verzahnte Zuordnung von Nutzungen
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DenkanstoRe 2: reurbanisation statt urban sprawl
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